Zatozenia projektu

Projekt pn. ,,System zréwnowazonego transportu miejskiego w Gorzowie Wlkp.” zostat podzielony na dwa
projekty:

a) Projekt1—,System zréwnowazonego transportu miejskiego w Gorzowie Wlkp.”,
b) Projekt 2 -, System zrownowazonego transportu miejskiego w Gorzowie WIlkp. - tabor tramwajowy i
infrastruktura techniczna”.

Projekt pn. ,System zréwnowazonego transportu miejskiego Gorzowie WIkp.” zostat umieszczony w wykazie
projektéw zidentyfikowanych w ramach trybu pozakonkursowego pod numerem 6.1-33.1. Beneficjentem
projektu jest Miasto Gorzéw Wielkopolski. Zakres rzeczowy projektu obejmuje budowe nowej trasy
tramwajowej, modernizacje istniejgcych tras, budowe punktu przesiadkowego oraz zakup i wdrozenie systemu
informacji pasazerskiej i monitoringu:

1. Budowa nowej trasy tramwajowej wraz z infrastrukturg towarzyszaca:

1.1.  Skomunikowanie Osiedla Gérczyn z centrum miasta. Budowa nowej linii tramwajowej na odcinku drogi
od Ronda Ofiar Katynia, poprzez Aleje RMN do Ronda Marszatka J6zefa Pitsudskiego poprzez ul.
Pitsudskiego, ul. Gorczynskg (od Ronda Gdrczyriskiego do Ronda Niepodlegtosci) ul. Okulickiego do
skrzyzowania z ul. Szarych Szeregow.

2. Modernizacji istniejacych tras tramwajowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca:

2.1. Przebudowa drogi wraz z przebudowg torowiska w ul. Warszawskiej: na odcinku od ul. Cichonskiego
do ul. Herberta, oraz ul. Sikorskiego: na odcinku od ul. Herberta do ul. Chrobrego, ul. Sikorskiego: na
odcinku od ul. Chrobrego do pierwszej zwrotnicy za ul. Dworcowsa,

2.2.  Przebudowa drogi wraz z przebudowg torowiska w ul. Dworcowej,

2.3. Przebudowa drogi wraz z przebudowa torowiska tramwajowego w ul. Chrobrego na odcinku od
skrzyzowania z ulicg Sikorskiego do skrzyzowania z ulicg Roosvelta,

2.4. Przejazd tramwajowy wraz ze zwrotnicg na skrzyzowaniu ul. Jancarza — Sikorskiego,

2.5. Przebudowa ul. Kostrzyniskiej w Gorzowie WIlkp. — przebudowa torowiska na odcinku od Placu
Stonecznego do petli na Wieprzycach,

2.6. Przebudowa drogi w zakresie przebudowy torowiska — ul. Walczaka na odcinku od stacji Shell (ul.
Walczaka 25B) do ul. Dowgielewiczowej.

2.7. Przebudowa drogi w zakresie przebudowy torowiska —od ul. Dowgielewiczowej do Ronda Gdanskiego.

3. Zakupu i wdrozenie systemu informacji pasazerskiej i monitoringu.

3.1. Przystanki autobusowe i tramwajowe:

— montaz tablic elektronicznych w wyznaczonych przystankach autobusowych wraz

— Montaz elektronicznych paneli informacyjnych LCD w wyznaczonych wiatach przystankowych

— Montaz systemu SOS na wyznaczonych przystankach — dwukierunkowego modutu awaryjnej
komunikacji gtosowej z dyspozytorem.

— Montaz na wybranych punktach miasta szybkoobrotowych kamer wysokiej rozdzielczosci.

3.2 Pojazdy:

— Montaz komputeréw poktadowych w wyznaczonych pojazdach, wraz z niezbednym
wyposazeniem tj. modutem GSM, Modutem GPRS/EDGE/LTE.

— Montaz tablic informacji pasazerskiej w wyznaczonych pojazdach.

— Montaz kamer monitoringu w wyznaczonych pojazdach wraz z rejestratorem strumieni video i
audio.

3.3. Budynki:

— Montaz rejestratoréw IP systemu monitoringu wizyjnego.
— Montaz centrali systemu komunikacji gtosowej SOS.



— Montaz rejestratoréw integracyjnych istniejgcego monitoringu wizyjnego

— Montaz stacji operatorskich systemu monitoringu wizyjnego wraz z dedykowanym
oprogramowaniem CCTV i $ciang wizyjna.

— Montaz serweréw SDIP wraz z dedykowanym oprogramowaniem.

— Montaz stacji operatora SDIP.

— Montaz systemu komunikacji gtosowej z modutami SOS.

System zrownowazonego transportu miejskiego Gorzowie Wlkp.

Projekt pn. ,,System zréwnowazonego transportu miejskiego Gorzowie WIkp.” zostat umieszczony w wykazie
projektéw w ramach trybu pozakonkursowego pod numerem 6.1-33.1. Beneficjentem projektu jest Miasto
Gorzéw Wielkopolski. Zakres rzeczowy projektu obejmuje:

e 1 zadanie zwigzane z budowa nowej trasy tramwajowej,
e 7 zadan zwigzanych z modernizacja istniejgcych tras,
e zakup i wdrozenie systemu informacji pasazerskiej i monitoringu.

Zakres zadan objetych Projektem

Nazwa zadania Charaktferystyka Dt. Torowiska (m) D e
odcinka (mtp)
Skomunlkow.anle Osiedla Gorczyn I|n|§ dwutorqwa 3320 6 640
z centrum miasta torowisko wydzielone

Przebudowa drogi wraz z przebudowg
torowiska w ul. Warszawskiej: na odcinku
od ul. Cichoniskiego do ul. Herberta, oraz linia dwutorowa
ul. Sikorskiego: na odcinku od ul. Herberta . . . 1225 2450
. . torowisko w jezdni
do ul. Chrobrego, ul. Sikorskiego: na
odcinku od ul. Chrobrego do pierwszej
zwrotnicy za ul. Dworcowg

Przebudowa drogi wraz z przebudowg linia jednotorowa
. . ) . . 140 140
torowiska w ul. Dworcowej torowisko w jezdni
Przebudowa drogi wraz z przebudowg
torowiska tramwajowego w ul. Chrobrego .
. . . . linia dwutorowa
na odcinku od skrzyzowania z ulicg . . . 1610 3220
. . . . . torowisko w jezdni
Sikorskiego do skrzyzowania z ulicg
Roosevelta
Przejazd tramwajowy wraz ze zwrotnicg na linia jednotorowa
. . . . . ) . 120 120
skrzyzowaniu ul. Jancarza — Sikorskiego torowisko w jezdni

Przebudowa ul. Kostrzynskiej w Gorzowie
WIkp. — przebudowa torowiska na odcinku
od Placu Stonecznego do petli na

linia jednotorowa i
dwutorowa 2270 2 840
torowisko wydzielone

Wieprzycach

Przebudowa drogi w zakresie przebudowy

torowiska — ul. Walczaka na odcinku od linia dwutorowa 900 1800
stacji Shell (ul. Walczaka 25B) do torowisko wydzielone

ul. Dowgielewiczowe;j




Nazwa zadania Charaktferystyka Dt. Torowiska (m) b SRS
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Przebudowa drogi w zakresie przebudowy .
. . . . Linia dwutorowa
torowiska — od ul. Dowgielewiczowej do . . 290 580
(s Torowisko wydzielone
Ronda Gdanskiego.
Zakupu i wdrozenie systemu informacji i i i
pasazerskiej i monitoringu
Nadzér inzyniera kontraktu
Promocja projektu
Razem 9 875 17 790
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Zadanie przewiduje budowe torowiska tramwajowego na odcinku od Ronda Ofiar Katynia, poprzez Aleje RMN
do Ronda Marszatka Jozefa Pitsudskiego poprzez ul. Pitsudskiego, ul. Gérczynska (od Ronda Gdrczynskiego do
Ronda Niepodlegtosci) ul. Okulickiego do skrzyzowania z ul. Szarych Szeregéw. W ramach budowy torowiska

tramwajowego wykonane zostang nastepujace elementy:

— roboty ziemne (koryto ziemne),
— podsypka torowiska,

— podbudowa torowiska,

— nawierzchnia stalowa torowiska,




— nawierzchnia drogowa torowiska,
— system smarowania szyn,

— odwodnienie torowiska,

— przepusty,

— przejscia dla pieszych,

— przystanki tramwajowe,

— ogrodzenia ochronne

Dodatkowo zadanie obejmuje przebudowe nawierzchni jezdni w rejonie torowiska w zakresie niezbednym do
uzyskania prawidtowych parametréw technicznych przewidzianych w normach. Torowisko zlokalizowane
bedzie w pasie rozdziatu, z nawierzchnig trawiastg. Na skrzyzowaniach, przejsciach dla pieszych i na
przystankach zastosowano konstrukcje torowiska wykonang w technologii zintegrowanej nawierzchni
drogowo-torowej (prefabrykowane ptyty torowe).

Zadanie obejmuje rowniez przebudowe sieci trakcyjnej na wielokrotng, skompensowang z ling nosng L 95 i
przewodem jezdnym Djp 100.

Przebudowa drogi wraz z przebudowa torowiska w ul. Warszawskiej: na odcinku od ul. Cichonskiego do ul.
Herberta, oraz ul. Sikorskiego: na odcinku od ul. Herberta do ul. Chrobrego, ul. Sikorskiego: na odcinku od ul.
Chrobrego do pierwszej zwrotnicy za ul. Dworcowg

Zadanie obejmuje przebudowe torowiska dwutorowego wraz z infrastrukturg towarzyszgcg wbudowanego w
jezdnie, oraz przebudowe drogi, chodnikéow i sieci podziemnych. W zakresie torowiska tramwajowego
zaprojektowano konstrukcje na ptycie zbrojonej wylewanej ,na mokro” w systemie otuliny z gumy i zywic na
matach wibroizolacyjnych z nawierzchnig z asfaltu twardolanego. Odwodnienie torowiska za pomocg skrzynek
odwodnieniowych podtgczonych do studzienek. W celu zredukowania hatasu oraz zmniejszeniu zuzycia bocznego
szyn w rejonie rozjazdéw i tukéw zamontowane zostang smarownice. Zastosowana zostanie sie¢ trakcyjna
skompensowana, ktéra zawieszona bedzie na nowych konstrukcjach wsporczych (stupy trakcyjno —
os$wietleniowe).

Przebudowa drogi wraz z przebudowa torowiska w ul. Warszawskiej

1:80 000
Zrédto: Opracowanie wtasne



Przebudowa drogi wraz z przebudowa torowiska i petli tramwajowej w ul. Dworcowej

Zadanie obejmuje przebudowe torowiska tramwajowego jednotorowego wraz z infrastrukturg towarzyszaca
wbudowanego w jezdnie, przebudowe drogi, chodnikdéw, sieci podziemnych. Torowisko wykonane bedzie w
technologii zintegrowanej nawierzchni drogowo-torowej (prefabrykowane ptyty torowe).

Przebudowa drogi wraz z przebudowa torowiska i petli tramwajowej w ul. Dworcowej
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Przebudowa drogi wraz z przebudowg torowiska tramwajowego w ul. Chrobrego na odcinku od
skrzyzowania z ulica Sikorskiego do skrzyzowania z ulicg Roosvelta

Zadanie obejmuje przebudowe torowiska tramwajowego dwutorowego wraz z infrastrukturg towarzyszaca
wbudowanego w jezdnie i deptak, na czesci kompleksowa przebudowe drogi/deptaka i skrzyzowan, chodnikow
i sieci podziemnych, a czesciowo tylko wymiane nawierzchni drogowe;j.



Przebudowa drogi wraz z przebudowg torowiska tramwajowego w ul. Chrobrego
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Przejazd tramwajowy wraz ze zwrotnicg na skrzyzowaniu ul. Jancarza - Sikorskiego

Zadanie obejmuje przebudowe torowiska jednotorowego w skrzyzowaniu wraz z zwrotnicg i z niezbednymi
robotami drogowymi. Torowisko wykonane bedzie w technologii zintegrowanej nawierzchni drogowo-torowe;j
(prefabrykowane ptyty torowe).



Przejazd tramwajowy wraz ze zwrotnicg na skrzyzowaniu ul. Jancarza - Sikorskiego
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Przebudowa ul. Kostrzynskiej w Gorzowie Wlkp. — przebudowa torowiska na odcinku od Placu Stonecznego
do petli na Wieprzycach

Zadanie obejmuje kompleksowg przebudowe torowiska wydzielonego poprzez wykonanie jednotorowego w
miejsce istniejgcego dwutorowego na czesci odcinka wraz z przebudowa petli tramwajowe;j i zjazdu do zajezdni,
przebudowe sieci trakcyjnej, perondw i infrastruktury towarzyszace;j.

Zastosowano konstrukcje torowiska klasycznego z szyn tramwajowych 60R2 na podktadach strunobetonowych
na podsypce z ttuczniowej. Rozstaw podkfadéw - 75 cm, przytwierdzenie szyn - sprezyste SB, podkfady na
podsypce ttuczniowej 31,5/50 o grubosci 20,5 cm i warstwie klirica 4/31,5 o grubosci od 15 do 30 cmi
pochyleniu dolnej powierzchni w strone miedzytorza do drenazu w podtorzu, otulonej od spodu geowtdkning.
W miejscach przejsé dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystow oraz na dtugosci perondw wykonana zostanie
nawierzchnia z kostki betonowej o grubosci 8 cm. W miejscach przejazdéw drogowych konstrukcja torowiska
wykonana bedzie w postaci prefabrykowanych ptyt zelbetowych. Odwodnienie powierzchniowe toréw
zabudowanych umozliwia zastosowany daszkowy przekrdj poprzeczny (na przejsciach dla pieszych i przejazdach
rowerowych, przy przystankach), pochylenia podtuzne toru (na przejazdach drogowych) oraz projektowane
skrzynki zwrotnicowe i odwadniajgce. Ponadto na dtugosci toréw zaprojektowano odwodnienie podtorza na
miedzytorzu, w postaci drenazu z karbowanych, perforowanych (gérna potowa przekroju) rur z tworzyw
sztucznych o srednicy wewnetrznej 100 mm w zasypce wirowej i studzienek odwadniajgcych o Srednicy
wewnetrznej 500 mm z pokrywa, z prefabrykowanych elementéw zelbetowych. Odwodnienie torowiska
podtaczone bedzie do kanalizacji deszczowej. Zaprojektowane przystanki maja dtugos¢ 30 m i sg potgczone z
przejsciem dla pieszych pochylniami (5%) o dtugosci 4 m. Krawedzie peronéw od strony toru sg wyniesione 22
cm ponad poziom gtéwki szyny i oddalone od osi toru na odlegtos¢ 1,25 m.

Zadanie obejmuje rowniez przebudowe sieci trakcyjnej na wielokrotng, skompensowang z ling nosng L 95 i
przewodem jezdnym Djp 100.



W ramach niniejszej inwestycji przebudowa na zostanie ulica Kostrzyriska, jednakze koszt przebudowy drogi nie
stanowi kosztu projektu.

Przebudowa drogi w zakresie przebudowy torowiska — ul. Walczaka na odcinku od stacji Shell (ul. Walczaka
25B) do ul. Dowgielewiczowej

Zadanie przewiduje przebudowe torowiska wraz z siecig trakcyjna, przystankami i przejazdami przez torowisko.

Sumaryczna dtugos¢ projektowanego torowiska wynosi 1 809,122 metréw toru pojedynczego. Na
projektowanym odcinku torowiska przewidziano klasyczng konstrukcje podsypkowa z szyn kolejowych o profilu
49E1 oraz szyn rowkowych 60R2 na podktadach strunobetonowych (ze sprezysta podporg podktaddéw)

o dtugosci 2,30m i rozstawie podktadow 0,67m z przytwierdzeniem sprezystym typu SB-4 i z amortyzujaca
przektadka pod stopka. W celu zwiekszenia trwatosci torowiska tramwajowego zastosowano sprezyste podpory
podktadéw wykonane z jednorodnego spienionego poliuretanu zamocowane w Swiezym betonie podktadu
podczas jego produkcji na zakfadzie lub przyklejone pod podkfad strunobetonowy bezposrednio na budowie.
W rejonie przejazddw drogowo — tramwajowych przewidziano konstrukcje toru z prefabrykowanych ptyt
torowych. Na przejazdach tramwajowo — drogowych o niewielkim obcigzeniu ruchem przewidziano konstrukcje
klasyczng z wypetnieniem przestrzeni miedzy szynami prefabrykowanymi ptytami gumowymi, sprezonymi
wzdtuznie, z utwardzong powierzchnia.

Perony tramwajowe przewidziano w dwdch lokalizacjach: przy drodze prowadzgcej do szpitala
psychiatrycznego oraz na koricu przebudowywanego odcinka — przed skrzyzowaniem ul. Walczaka z ul.
Dowgielewiczowej. Trzy z czterech perondw zaprojektowano o dtugosci uzytecznej réwnej 30 m (+ rampa 4 m).
Szerokos¢ perondw uzalezniona jest od pofozenia istniejgcych kraweznikdw drogowych oraz projektowanych
opasek. Peron zlokalizowany przy torze szlakowym wschodnim przed wjazdem do szpitala zaprojektowano jako
wspolny przystanek tramwajowo — autobusowy (dtugos$é peronu tramwajowego 32 m + rampa 4 m, dtugosé
peronu autobusowego 22 m) z zastosowaniem od strony ulicy kraweznika o wyniesieniu 13 cm. Szerokos¢
peronu dostosowano do istniejgcej krawedzi jezdni. Na peronach od strony ul. Walczaka przewidziano
przeciwbryzgowe wygrodzenia ochronne uniemozliwiajgce pasazerom wtargniecie na jezdnie. Krawedzie
peronu przewidziano o wysokosci 22cm ponad gtdowke szyny w odlegtosci 1,25m od osi toru. Pochylenie
poprzeczne peronu winno wynosic 2%.

Krawedzie peronowe od strony toréw i na prostopadtym do nich zakorczeniu przewidziano ze scianek
peronowych L 50x70cm. Powierzchnie peronu podzielono na trzy strefy. Liczac od kraweznika przy torach s to:
strefa bezpieczenstwa, pas bezpieczenstwa oraz powierzchnia poza strefg bezpieczenstwa. Nawierzchnie
peronu w strefie bezpieczenstwa przewidziano z ptyt chodnikowych o wymiarach 40x40x6cm, koloru szarego o
szorstkiej fakturze (uktadane bezposrednio za Sciankg peronowg). W pasie bezpieczenistwa (bezposrednio za
ptytami chodnikowymi koloru szarego) przewidziano utozenie ptyt chodnikowych z wypustkami o wymiarach
40x40x6cm koloru zéttego. Nawierzchnie peronu poza strefg bezpieczeristwa (za ptytami z wypustkami koloru
26ttego) przewidziano z kostki betonowej o gr. 8cm.

Zaréwno torowiska, perony przystankowe jak i jezdnie, chodniki odwodnione bedg do sieci kanalizacji miejskiej.
W torowisku klasycznym odwodnienie bedzie realizowane poprzez uzycie drenazu, przyszynowych skrzynek
odwodnieniowych (z frezowaniem otwordw w rowkach szyn) oraz skrzynie ziemne napeddéw zwrotnic, a w
torowisku z ptyt prefabrykowanych wody opadowe odbierane bedg przez specjalne ptyty odwadniajgce i
wpusty deszczowe.



Przebudowa drogi w zakresie przebudowy torowiska — ul. Walczaka
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Zrédto: Opracowanie wtasne
Przebudowa drogi w zakresie przebudowy torowiska — od ul. Dowgielewiczowej do Ronda Gdanskiego

Na projektowanym odcinku torowiska przewidziano klasyczng konstrukcje podsypkowa z szyn kolejowych o
profilu 49E1 na podktadach strunobetonowych (ze sprezystg podporg podktadow) o dtugosci 2,30m i rozstawie
podktadéw 0,67m z przytwierdzeniem sprezystym typu SB-4 i z amortyzujgca przektadka pod stopka. W celu
zwiekszenia trwatosci torowiska tramwajowego zastosowano sprezyste podpory podktadéw wykonane z
jednorodnego spienionego poliuretanu zamocowane w swiezym betonie podktadu podczas jego produkcji na
zaktadzie lub przyklejone pod podkfad strunobetonowy bezposrednio na budowie.

W zakresie sieci trakcyjnej projektuje sie sie¢ wielokrotng, skompensowang z ling nosng L 95 i przewodem
jezdnym Djp 100 na nowych konstrukcjach wsporczych.



System zrownowazonego transportu miejskiego w Gorzowie WIkp.- tabor tramwajowy i infrastruktura
techniczna

Projekt pn. ,,System zréwnowazonego transportu miejskiego w Gorzowie WIkp.- tabor tramwajowy i
infrastruktura techniczna” zostat umieszczony w wykazie projektéw w ramach trybu pozakonkursowego pod
numerem 6.1-33.2. Beneficjentem projektu jest Miejski Zaktad Komunikacji w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z
0.0. Zakres rzeczowy projektu obejmuje:

e  zakup 14 nowych wagondw tramwajowych,

e modernizacje hali tramwajowej i stacji obstugi, system monitoringu toréw odstawczych,
e nadzoér inzyniera kontraktu,

e promocje projektu,

e  zarzadzenie projektem.

Zakup 14 nowych wagonéw tramwajowych

Zadanie obejmuje zakup 14 fabrycznie nowych, dwukierunkowych wagonéw tramwajowych o dtugosci od 23
do 26 m. Wagony bedg tréjcztonowe, niskopodtogowe napedzane silnikami prgdu przemiennego ze
sterowaniem elektronicznym.

Catkowita pojemnos$¢ wagonu tramwajowego bedzie nie mniejsza niz 160 oséb, przy normatywnym
napetnieniu 0,20 m2/osobe, z co najmniej 40 petnowymiarowymi miejscami siedzgcymi (z wytgczeniem siedzen
sktadanych).

Wagon bedzie wyposazony w kasowniki elektroniczne, automat do sprzedazy biletéw, komputer poktadowy,
tablice elektroniczne, system informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym, system liczenia pasazerdw,
monitoring, gniazda USB, gniazda 230V AC.

W tramwaju bedzie znajdowac sie wolna powierzchnia przeznaczona dla wézkéw inwalidzkich i wézkow
dzieciecych, po jednym stanowisku dla kazdego kierunku jazdy. Przy jednych drzwiach dwuskrzydtowych
tramwaju w obu kierunkach jazdy, tramwaj bedzie posiadat wysuwane lub recznie rozktadane platformy dla
inwalidy. Platforma bedzie umozliwia¢ wsiadanie i wysiadanie inwalidéw na wézku inwalidzkim z poziomu
platformy przystankowej i pgs.;

Modernizacja hali tramwajowe;j i stacji obstugi, system monitoringu toréw odstawczych
Zakres rzeczowy zadania przewiduje:

- myjnia do mycia ci$nieniowego czesci i podzespotdw tramwajowych oraz do mycia podzespotéw
tramwajowych wielkogabarytowych zaprojektowana jako jedna i zlokalizowana wewnatrz hali zajezdni
tramwajowej w Stacji Obstugi,

- czteroszczotkowa myjnia mechaniczna do mycia tramwajéw, pracujgca w obiegu zamknietym, w trybie
automatycznym bezobstugowym. Myjnia wraz z urzgdzeniami technicznymi zlokalizowana bedzie w czesci
dobudowanej do Hali Tramwajowej. Pomieszczenia myjni wykonane beda w technologii szkieletu
stalowego ze Scianami z ocieplanych ptyt warstwowych z dachem jednospadowym.

- zaprojektowanie instalacji zapiaszczania wraz z silosem na piasek kwarcowy,

- pomost do przegladdw i napraw aparatury na dachach tramwajow,

- urzadzenie dzwigowe stacjonarne obrotowe o udZzwigu do 1000 kg do przenoszenia aparatury i urzadzen
montowanych/demontowanych na dachach wagondéw, umiejscowione posrodku hali zajezdni
tramwajowej w Stacji Obstugi miedzy kanatami naprawczymi,

- system Sygnalizacji Wtamania i Napadu jest zaprojektowany w celu sygnalizacji wtargniecia na teren torow
odstawczych. Zaktada on mozliwosé realizowania systemow automatyki i kontroli dostepu. Projekt
zaktada zabezpieczenie terenu Systemem Telewizji Dozorowe]j oraz Systemem Sygnalizacji Wtamania i
Napadu opartym na aktywnych barierach podczerwieni,



- wykonanie ocieplenia $cian zewnetrznych wraz z remontem stropu i $cian wewnetrznych hali
tramwajowej i zajezdni tramwajowej w stacji obstugi.



